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Elektrifizierung und Ausbau der Schénbuchbahn
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I. Vorlage an den

Kreistag am

Il. Beschlussantrag

Von den Planungen des Zweckverbandes Schénbuchbahn zur Elektrifi-
zierung und Ausbau der Bahnstrecke wird Kenntnis genommen.

lll. Begriindung

Ausgangssituation:

Die Bahnstrecke Boblingen — Dettenhausen wird vom Zweckverband
Schonbuchbahn (ZVS) in den Funktionen als Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen und Aufgabentrager betrieben. Mitglieder des ZVS sind der
Landkreis Béblingen und der Landkreis Tubingen, die sich die Kosten im

Verhaltnis 80 zu 20 teilen.
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Die Schénbuchbahn ist ein Musterbeispiel fiir die gelungene Reaktivierung einer Ne-
benbahn. Sie wurde im Jahr 1996 wieder in Betrieb genommen und erfreut sich sei-
ther einer stetig steigenden Fahrgastnachfrage. Im Vorfeld der Reaktivierung war man
von werktaglich 2500 Fahrgésten ausgegangen. Im Vergleich dazu hat sich die Anzah|
der Fahrgaste bis heute mehr als verdreifacht. Im April 2008 wurden vom VVS schon
7340 Personen gezahlt. Mittlerweile wird werktéglich von rund 8000 Fahrgasten aus-

gegangen.

Durch das zunehmend hohe Fahrgastaufkommen haben sich verlangerte Fahrgast-
wechselzeiten an den Haltestellen und langere Gesamtfahrzeiten ergeben. Im Fahr-
plan sind in der Hauptverkehrszsit keine Fahrzeitreserven mehr vorhanden. Die reine
Fahrzeit betragt fur die einfache Strecke mit 17 km Lange und 11 Halten 24 bzw. 25
Minuten, d.h. in einem Umlauf 49 Minuten. Dazu kommen Aufenthaltszeiten in Béblin-
gen von 8 Minuten fiir den S — Bahn - Umstieg sowie 3 Minuten Wendezeit in Detten-

hausen.

Dieses enge Fahrplankorsett ist anfallig fiir Verspatungen, welche zu Anschlussverlus-
ten auf die S — Bahn fihren kénnen. Der durch die Eingleisigkeit der Strecke notwen-
dige Begegnungsverkehr bewirkt zudem, dass sich aufgelaufene Verzégerungen auch
auf die Gegenrichtung auswirken.

Gutachten zur Weiterentwicklung der Schénbuchbahn:

Vor diesem Hintergrund wurde vom ZVS ein Gutachten zur Weiterentwicklung der
Schonbuchbahn beauftragt. In einer Verkehrsprognose wurde unter Einbeziehung al-
ler relevanten Einflisse die Fahrgastentwicklung bis 2021 ermittelt. Mit dem Gutachten
wurden Optionen und Ma3nahmen erarbeitet, mit denen — in Stufen und unter Beruck-
sichtigung der vorhandenen Infrastruktur bzw. Betriebsmittel — kurz-, mittel- und lang-
fristig das Leistungsangebot unter Beriicksichtigung der zukiinftigen Fahrgastentwick-
lung verbessert werden kénnen.

Die Verkehrsprognose kam zu dem Ergebnis, dass entlang der Schénbuchbahn mit
einer weiter steigenden Einwohnerzahl zu rechnen ist, was unter Beriicksichtigung der
Inbetriebnahme der S 60 und der Auswirkungen von Stuttgart 21 zu uberdurchschnitt-
lichen Fahrgaststeigerungen auf der Schénbuchbahn fiihren wird. Die Prognose

kommt auf

o 8.800 Fahrgaste nach volistandiger Inbetriebnahme der S 60 und
e 9.800 Fahrgaste fur das Jahr 2021.

Auf Grund dieser Erkenntnisse wurde vom Gutachter festgestellt, dass das heutige
Betriebskonzept und Angebot der Schonbuchbahn hierfiir nicht ausreicht und nachhal-
tig verbessert werden muss. Schon heute hat die Schénbuchbahn auf einzelnen Stre-

ckenabschnitten ein Kapazitatsproblem.



Fiir die langfristige Weiterentwicklung wurde empfohlen

ein beschieunigtes Betriebskonzept mit Zweigleisabschnitten

mit einem 15-Minuten-Takt bis Holzgerlingen und

mit einem 30-Minuten-Takt weiterfiihrend bis Dettenhausen

mit Elektrobetrieb

Als mittelfristige Ubergangslésung wurde empfohlen

der Einsatz von 2 zusétzlichen Dieselfahrzeugen

zur Kapazitatsausweitung in der Hauptverkehrszeit (+20 %)

mit Uberschlagender Wende in Dettenhausen

zur Fahrplanstabilisierung

Auf der Grundlage der vorgeschlagenen Ausbaumafnahmen wurde vom Gutachter zur
Abklarung der Forderfahigkeit eine Standardisierte Bewertung erarbeitet, bei der sich
ein Nutzen-Kosten-index (NKI) oberhalb von 1,0 ergab (Voraussetzung fiir die Forder-

fahigkeit).

Die ZVS-Verbandsversammiung hat daher am 25.06.2010 entsprechend der Empfeh-
lung der Gutachter der Umsetzung des beschleunigten Betriebskonzeptes mit Zwei-
gleisabschnitten mit einem 15-Minuten-Takt bis Holzgerlingen und weiterfiihrend bis
Dettenhausen mit einem 30-Minuten-Takt im Elektrobetrieb zugestimmt.

Mittelfristige Ubergangslésung ,Betriebskonzept 2013":

Zur Umsetzung einer mittelfristigen Ubergangslésung (Betriebskonzept 2013) hat die
Verbandsversammlung des ZVS am 01.07.2011 die Beschaffung von zwei systemkon-
formen Fahrzeugen zur Ausweitung der Dreifachtraktionen (Zugbildung aus 3 Fahrzeu-
gen) in beiden Fahrtrichtungen und zur Durchfuhrung einer sog. uberschlagenden
Wende in Dettenhausen zugestimmt. Bei einer Giberschlagenden Wende wird ein Zug
bereitgestellt, der sofort nach Einfahrt des Zuges aus Béblingen, abfahren kann. Damit
entfillt die heutige Wendezeit von mindestens 3 Minuten. Mit diesem Zeitgewinn kén-
nen eingetretene Verspatungen aufgefangen werden, und damit der Fahrplan deutlich

stabilisiert werden.

Nachdem auf der Strohgaubahn gerade neue Fahrzeuge beschafft werden, und da-
durch gliicklicherweise zwei identische RegioShuttles RS1 freiwerden, kénnen diese
von der Wiirttembergischen Eisenbahn-Gesellschaft (WEG) auf der Schonbuchbahn
zum Einsatz gebracht werden. Diesbeziiglich hat der ZVS einen Gestellungsvertrag
(Miete) mit der WEG beschlossen, nachdem ein Kostenvergleich hinsichtlich eines An-
kaufs, eine Gestellung (Miete) der Fahrzeuge, als kostenglinstigere Beschaffungsart
erbracht hatte. Der Betriebsaufwand incl. Fahrzeugkosten erhoht sich dadurch um 355
T€ im Jahr 2013 und 385 T€ ab 2014. Mit der erwarteten Beteiligung des Verbandes



Region Stuttgart in Hohe von 14,5 % verbleibt beim ZVS ein tatsachlicher Aufwand von
ca. 303 bzw. 330 T€ pro Jahr.

Neben der Beschaffung von 2 zusatzlichen Fahrzeugen ist weiterhin in Dettenhausen
auch der Bau einer zweiten Bahnsteigkante erforderlich, die eine Uberschlagende
Wende erst erméglicht. Zur Abstellung der zusétzlichen Fahrzeuge ist die Verlangerung
der Abstellhalle erforderlich. Die Infrastrukturinvestitionen werden auf ca. 800 Te ge-
schatzt. Der ZVS erwartet vom Land einen Zuschuss von ca. 50 % der Gesamtkosten.

Mit insgesamt 8 Fahrzeugen und den InfrastrukturmaBnahmen in Dettenhausen ist es
dann ab September 2013 mdglich, das .Betriebskonzept 2013“ zu verwirklichen und mit
einer Uberschlagenen Wende den Fahrplan der Schénbuchbahn spurbar zu stabilisie-
ren. Damit kann der ZVS in den Hauptverkehrszeiten zudem eine Kapazitatsverbesse-
rung von 20% erreichen, um den mit vollstandiger Inbetriebnahme der S 60 prognosti-
zierten Fahrgastzuwachs von 10 % befriedigen zu kénnen.

Diese Mal3nahme stellt allerdings nur eine Ubergangslésung bis zur notwendigen Um-
setzung der langfristigen Weiterentwicklung der Schénbuchbahn mit 15-Minuten-Takt

und Streckenelektrifizierung dar.

Planungen zur Erstellung eines Finanzierungsantrages - Elektrifizierung der Schén-
buchbahn:

Die Ergebnisse des Gutachtens zur Weiterentwicklung der Schénbuchbahn wurden
dem ehemaligen Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Baden-Wiirttemberg
am 21.06.2010 ausfiihrlich vorgestelit. Dieses hat das Ausbauvorhaben der Eisenbahn-

infrastruktur

e als grundsatzlich férderfahig in Aussicht gestellt und
e einen Finanzierungsantrag mit genauerer Kostenermittiung verlangt.

Von der Verbandsversammlung wurden daraufhin die ersten Mittel fiir die notwendigen
Planungen und Leistungen fir die Stellung des Finanzierungsantrages bewilligt und
das Ingenieurbiro TTK aus Karlsruhe beauftragt.

In Zusammenarbeit mit den Stadten und Gemeinden entlang der Schénbuchbahn wur-
den die Planungen fiir den Ausbau der Infrastruktur aufgenommen. Wegen der Ver-
doppelungen der Zugfahrten mit dem 15-Minuten-Takt wurde an stark befahrenen
Bahnlibergangen in Boblingen (BU Herrenberger Straf3e) und Holzgerlingen (BU Bob-
linger Strale) der kreuzungsfreie Ausbau in die Planungen einbezogen.



Folgende wesentliche Infrastruktur-Ausbaumalnahmen sind dem Finanzierungsantrag
zu Grunde gelegt:

e Bau einer Werkstatt- und Abstellanlage Béblingen
(zwischen ZOB und Calwer Briicke)

e Zweigleisiger Streckenausbau in Boblingen, Boblingen Hbf. — Haltepunkt Danzi-
ger Stralle (Bahn-km 0,8 bis 1,5)
- BU-Beseitigung Herrenberger Strale durch StralRenunterfiihrung
- _Kreuzungsbahnhof Danziger Stralle und Neubau Briickenbauwerk

o Zweigleisiger Ausbau Boéblingen-Zimmerschlag bis Holzgerlingen-Nord
- Kreuzungsbahnhof Zimmerschlag

« BU-Beseitigung Boblinger StraRe Holzgerlingen durch Tieferlegung der Bahn
incl. Neugestaltung Haltepunkt Holzgerlingen-Nord

¢ Neugestaltung Bahnhof Holzgerlingen
mit einem Mittelbahnsteig mit Abstellgleis bahnlinks

« Zweiter Bahnsteig und Hallenverlangerung Dettenhausen (als Vorsorgemaf-

nahme vorab vorgesehen, vgl. oben ,Betriebskonzept 2013")

o Oberleitung zur Elektrifizierung von Boéblingen bis Dettenhausen

Die heutige Werkstattanlage in Dettenhausen ist fur die vorgesehenen 10 Elektrofahr-
zeuge mit je 42 m Lange nicht mehr ausreichend und nicht fir alle notwendigen Elek-
trofahrzeuge ausbaufahig. In Dettenhausen ist daher eine Verlangerung der Halle vor-
gesehen, um dort 4 Elektrofahrzeuge abstellen zu konnen.

Die neue Werkstatt- und Abstellanlage Boblingen ist fur die Wartung aller neuen Elek-
trofahrzeuge und fiir Abstellung von 6 Fahrzeugen vorgesehen.

Die zweigleisigen Ausbau- und Begegnungsbereiche sind fiir sog. fliegende Zugkreu-
zungen (Kreuzung der Fahrzeuge auf freier Strecke) beim 15-Minuten-Takt der Haupt-
verkehrszeiten notwendig und I6sen im 30-Minuten-Takt die Abhangigkeiten der heuti-

gen Kreuzungsstelle auf.

Wegen der Verdoppelung der Schrankenschliefzeiten durch den 15-Minuten-Takt auf
ca. 20-24 Minuten pro Stunde ist die Beseitigung von Bahniibergangen an der Herren-
berger StraRe in Boblingen sowie an der Béblinger Strale in Holzgerlingen einbezogen

worden.

In Holzgerlingen Nord waren damit eine Tieferlequng der Bahnstrecke und die Neuge-
staltung des Haltepunktes erforderlich. Derzeit ist hier noch eine Abstimmung mit der
Stadt Holzgerlingen im Gange, die eine kostengtinstigere Verlegung des Haltepunktes
in Richtung Holzgerlingen-Bahnhof prift.



Am Bahnhof Holzgerlingen ist fiir den dort endenden Verdichterzug zum 15-Minuten-
Takt ein Abstellgleis beabsichtigt. Die Haltestelle wird naher an den Bahniibergang Alt-
dorfer Strale verschoben und mit einem Mittelbahnsteig versehen.

Das Ministerium hat schlieRlich den ZVS aufgefordert, mégliche Synergien durch ein
gemeinsames Werkstattkonzept mit der in Planung befindlichen Reaktivierung der eh.
~Schwarzwaldbahn” von Calw nach Weil der Stadt (bzw. Renningen) im Falle einer sys-
temgleichen Betriebsweise zu priifen.

Relevante Kosten fiir den Finanzierungsantrag Infrastruktur:

Im Finanzierungsantrag werden die ermittelten Kosten fiir alle InfrastrukturmaRnahmen
zur Elektrifizierung der Schénbuchbahn zusammengefasst. Momentan wird die Endfas-
sung erarbeitet, in die nach Abstimmung mit dem Verkehrsministerium auch die BU-
Beseitigungen Herrenberger und Béblinger Strale einbezogen werden. Die Einrei-
chung ist im Mai 2012 vorgesehen. Hier der aktuelle Stand, bei dem noch geringflgige

Anderungen mdglich sind.

Investitions- und Planungskosten

Baukosten (davon zuwendungsfihig 75%) 47,6 Mio. EUR
Planungskosten (18%) 8,5 Mio. EUR
Investitions- und Planungskosten insgesamt 56,0 Mio. EUR
Zuwendungen

Land aus EntfiG-Mitteln (75 % der zuwendungsfahigen Kosten) 35,5 Mio. EUR

Zuwendungsfihige Kosten = Baukosten der betriebsnotwendigen Anlagen, ein htherer Ausstat-
tungsstandard geht zu Lasten der Komplementérfinanzierung des Vorhabentragers

Gesamtzuwendungen 35,5 Mio. EUR

Eigenmittel Vorhabentriager
Komplementarfinanzierung an den Baukosten 25 %) 12,0 Mio. EUR

Planungskosten 100% (nicht zuwendungsfahig) 8,5 Mio. EUR
Summe Eigenmittel ZVS als Vorhabentriger 20,5 Mio. EUR




Standardisierte Bewertung:

Der aktuelle Stand der vom MVI kritisch begleiteten Standardisierten Bewertung er-
brachte einem Nutzen-Kosten-Index von 1,88, und damit deutlich tber 1,0 (Vorausset-

zung far die Férderfahigkeit) liegenden Wert,

Die abschliefende Entscheidung Uber die Férderung wird vom Verkehrsministerium
erst nach Abschluss der Planfeststellungsverfahren getroffen. Auf Grund des aktuell
hervorragenden Standes und der bisherigen fundierten Planungen wurde signalisiert,
dass auch nach Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses das Vorhaben der Schon-
buchbahn gute Aussichten auf eine Forderung besitzt.

Zeitplan Infrastrukturausbau Elektrifizierung:

Der ambitionierte Rahmenterminplan lasst sich grob so zusammenfassen:

Entwurfsplanung und

®

e Birgerbeteiligung 2012 und 2013
¢ Planfeststellungsverfahren: 2013 und 2014
e Bauphase: 2015 und 2016
e Ziel Inbetriebnahme: Dezember 2016

Fahrzeugbeschaffung — elektrische Triebwagen:

Fir den 15-Minuten-Takt und die elektrifizierte Strecke werden neue und mehr Ziige
benbtigt. Das Gutachten kommt auf 10 Elektrofahrzeuge mit einer Lange von 40 m und

mit einem geschatzten Stiickpreis von ca. 4 Mio. € pro Fahrzeug.

Um das gleiche Betriebsprogramm mit Dieselfahrzeugen des derzeitigen Typs Regio
Shuttle RS1 durchfiihren zu kénnen, wiirden laut Gutachter 14 Fahrzeuge benétigt mit

einem geschatzten Stlickpreis von ca. 2,5 Mio. € pro Fahrzeug.

Die Fahrzeugflotte der Schonbuchbahn muss unabhéangig davon bis 2020 ermeuert
werden. Die vorhandenen Dieselfahrzeuge von Typ RegioShuttie RS1 wurden 1996 in
Betrieb genommen und mit der zunehmenden Fahrgastnachfrage stark beansprucht.
Sie gehen seit 2011 bis 2013 zur zweiten Hauptuntersuchung, die bisher erhebliche
zeit- und kostenaufwandige Instandhaltungsmafnahmen notwendig gemacht hat. Die
Giiltigkeit betragt 6 Jahre bzw. mit max. 2 Jahren Verlangerung héchstens 8 Jahre. Die
Fahrzeuge missten danach spatestens 2019 bis 2021 zur dritten Hauptuntersuchung,
die nach den bisherigen Erkenntnissen mit unabsehbaren Risiken und Kosten verbun-
den ist.

Auch hier kénnten ggf. Synergien bei einer gemeinsamen Fahrzeugbeschaffung mit der
Reaktivierung der eh. ,Schwarzwaldbahn” von Calw nach Weil der Stadt (bzw. Rennin-
gen) im Falle einer systemgleichen Betriebsweise gehoben werden.



Nachdem aufgrund des Lebensalters der heutigen Fahrzeugflotte im Zeithorizont der
Elektrifizierung ohnehin eine Ersatzbeschaffung erforderlich werden wurde, ergibt der
Vergleich der erforderlichen Fahrzeugerneuerung mit den voraussichtlichen Beschaf-
fungskosten neuer Elektrotriebfahrzeuge folgendes Ergebnis:

Ersatzbeschaffung Dieselfahrzeuge

Ubergangsldsung

Mit 30-Minuten-Takt 8 Regio Shuttles RS1 20 Mio. €
Ersatzbeschaffung Dieselfahrzeuge

15-Minuten-Takt 14 Regio Shuttles RS1 35 Mio. €
Beschaffung Elektrofahrzeuge

15-Minuten-Takt 10 Elektrofahrzeuge 40 Mio. €

Bei der Reaktivierung der Schdonbuchbahn wurde die Fahrzeugbeschaffung noch mit
50% vom Land gefordert. Der ZVS erhielt fiir die ersten 4 Fahrzeuge eine Gesamtfér-
derung von rund 2 Mio. € (4 Mio. DM). Ebenso wurden auch noch die spéter beschaff-
ten Fahrzeuge geférdert, bei dem der ZVS im Jahr 2001 im Weg eines Ringtauschs
gebraucht von der Strohgaubahn 2 Fahrzeuge Gbernahm.

Die Forderung von Schienenfahrzeugen fiir den OPNV ist jedoch vom Land im Jahr
2004 ausgesetzt worden. Zwar schreibt die Verwaltungsvorschrift VwV-Fahrzeuge aus
dem Jahr 2002 weiterhin vor, ein entsprechendes Forderprogramm fiir Schienenfahr-
zeuge aufzustellen, allerdings ist durch die Herabsetzung der entsprechenden Haus-
haltsmittel die Férderung de facto zum Erliegen gekommen. Nach 2004 sind offenbar
nur noch Altantrage abfinanziert worden.

Einen ersten Ansatz flr eine Anderung ergab sich, als die vorige Landesregierung fiir
die Neubeschaffung von Fahrzeugen auf der Strohgéubahn eine Férderung von einem
Drittel der Kosten in Aussicht gestellt hat. Fiir die Beschaffung der neuen Elektrofahr-
zeuge hat das Land aber deutlich signalisiert, dass es keine Wiederauflage einer For-

derung geben soll.

Nachdem bei der Férderzusage an den Zweckverband Strohgédubahn eine Rolle ge-
spielt haben kann, dass es sich bei der Strohgdubahn um eine sogenannte Nebenbahn
handelt, die nicht von dem eigentlich gesetzlich vorgesehenen Aufgabentréger Land
wahrgenommen wird, sondern vom Zweckverband Strohgadubahn. Bej der Strohgéau-
bahn sind Verbandsmitglieder und Finanziers der Landkreis Ludwigsburg sowie die
Stadte und Gemeinden entlang der Strecke. Insofern befindet sich die Schénbuchbahn

in einer vergleichbaren Situation.

Hieran will der ZVS ankniipfen und hat den Verbandsvorsitzenden beauftragt, eine Fér-
derung durch das Land einzufordern. Nachdem die neue Landesregierung bei ihrem
Antritt angekiindigt und in der Koalitionsvereinbarung niedergelegt hat, im Verkehrsbe-
reich eine Mittelumschichtung von der StralRe zur Schiene vorzunehmen, soll die Lan-
desregierung beim ,Wort genommen werden“ und nun die Gelegenheit wahrnehmen,



Mittel fur die Férderung des Schienenpersonennahverkehrs (kurz SPNV) bereitzustel-
len.

Sobald der Finanzierungsantrag fUr die Infrastruktur eingereicht ist, wird der Zweckver-
band einen Vorsto zur Forderung der Fahrzeuge unternehmen.

Die Beschaffung von Schienenfahrzeugen ist ein mehrstufiger Prozess und benétigt
mehrere Jahre Zeit: Von Bestellung bis Einsatz sind mindestens 2 Jahre zu rechnen,

fiir die Schritte bis zur Bestellung nochmals mindestens 2 Jahre.

Die ZVS-Verbandsversammlung hat deshalb beschlossen, das Vergabeverfahren flr
die Fahrzeuge (Beschaffung) z.B. mit Marktsondierung, Vergabestrategie sowie fiir die
Verkehrsleistung (Verkehrsvertrag vorzubereiten, damit die Vergabeverfahren aufge-
nommen werden konnen, sobald die Finanzierungszusage fir den Ausbau der Infrast-
ruktur vorliegt. Dazu wurden 2 Kernteams ,Fahrzeugbeschaffung” und ,Vergabevorbe-
reitung” gebildet. Bei der Vorbereitung der Vergabe der Fahrzeugbeschaffung wird
auch der Landkreis Calw beteiligt sein.

Auswirkungen der Elektrifizierung und Ausbaumallinahmen auf den Wirtschaftsplan des
ZVS und damit Umlage des ZVS auf die beiden Landkreise :

Zur Finanzierung der Eigenanteile sind Kommunaldarlehen vorgesehen mit gleichblei-
benden Tilgungsraten und Laufzeiten, die in etwa der Abschreibung entsprechen.
Hierfur ergeben sich nach dem aktuellen Stand der Planungen in etwa folgende Mehr-
aufwendungen pro Jahr bei der Umlage des ZVS auf die beiden Landkreise:

Abschreibungen
neue Infrastrukturanlagen: 750.000 €
neue Elektrofahrzeuge: 1.600.000 €

Bei den Abschreibungen sind die Anschaffungs- und Herstellungskosten zu Grunde gelegt abziglich der
Zuschiisse (bei der Infrastruktur) bzw. ohne Zuschiisse (Fahrzeuge). Die Dauer der steuerlichen Ab-
schreibung betrégt 24 Jahre (Schienenfahrzeuge) bzw. ist mit durchschnittlich 27,5 Jahre (Infrastruktur-

anlagen) angenommen,

Zinsaufwendungen

neue Infrastrukturanlagen: im 1. Jahr 1.025.000 €
im Durchschnitt 512.500 €
neue Elektrofahrzeuge: im 1. Jahr 2.000.000 €
im Durchschnitt 1.000.000 €

Bei den Darlehen sind die Anschaffungs- und Herstellungskosten zu Grunde gelegt abzlglich der Zus-
chiisse (bei der Infrastruktur) bzw. ohne Zuschiisse (Fahrzeuge) und ein Zinssatz von 5 %.
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Mehraufwendungen fiir Betrieb und Unterhaltung

Die Mehraufwendungen fur die zukiinftigen Verkehrsleistungen sowie fiir die Unterhaltung der neuen
Infrastrukturanlagen und Elektrofahrzeuge sind schwer abzuschétzen. Sie ergeben sich letztlich aus dem
Ausschreibungsergebnis dieser Leistungen. Eingerechnet in die Abschatzung sind Mehreinnahmen aus
der Angebotsverbesserung, aufgrund der dadurch wachsenden Fahrgaststeigerung.

Mehraufwendungen abzlglich Mehreinnahmen werden mit

allen Unabwégbarkeiten geschitzt auf 600 — 900.000 € |
Fazit:

Angesichts der dynamischen Entwicklung auf der Schénbuchlichtung und der steigenden
Fahrgastnachfrage gibt es im Grunde keine Alternative zum Ausbau und zur Elektrifizierung

der Schénbuchbahn.

Die beiden Landkreise Boblingen und Tubingen sowie das Land Baden-WClrttemberg kom-
men deshalb nicht umhin, ihrer Verantwortung fiir die notwendigen Investitionen zur Ge-
wahrleistung der zukiinftigen Leistungsfahigkeit der Schénbuchbahn gerecht zu werden.
Nur so kann die anhaltende ,Erfolgsgeschichte” der Schdnbuchbahn gesichert werden,.

/2. C/lcmﬁw-/(,

Roland Bernhard






